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3.7 Handlungsfeld: Verkehr und Mobilitit

Die Entwicklungsstrategie in diesem Handlungsfeld konzentriert sich
im wesentlichen auf folgende Aspekte:

Fiir den nicht-motorisierten Verkehr soll durch Schliefung von Liicken
im Wegenetz sowie dessen qualitativer Aufwertung die Erreichbarkeit
benachbarter Infrastruktureinrichtungen verbessert und - iiber eine
durchgingige Begeh- und Befahrbarkeit - der Freizeitwert der griinen
Wegeverbindungen erhéht werden.

Im Siedlungsbereich Liittkamp muss das bisherige Konzept fiir die
zusdtzlich zu schaffenden Stellplitze mit der Mieterschaft intensiver
diskutiert werden, da die Vorschlige bei den Anwohner/innen teils auf
heftige Ablehnung stofsen.

Aufgrund der sich verschirfenden Parkraumsituation im nordlichen
Fliisseviertel fordern die ortliche Mieterinitiative und das Luruper
Forum die Entwicklung eines Stellplatzkonzeptes (Neuordnung und
Schaffung zusitzlicher Stellplitze).

Die von vielen Bewohner/innen geforderte, bessere OPNV-Anbindung
der Stadtteilentwicklungsgebiete kann nach Einschitzung des Quar-
tiersmanagements nur im Kontext mit der geplanten, bzw. diskutierten
Schaffung einer schienengebundenen OPNV-Verbindung fiir den
Stadtteil Lurup und die Grofiwohnsiedlung Osdorfer Born erreicht
werden.

Fiir den nichtmotorisierten Verkehr soll durch ein Biindel unterschiedli-
cher, tiberwiegend baulicher Mafisnahmen vorrangig eine liickenlose und
sichere Begeh- und Befahrbarkeit der Ful- und Ragwege hergestellt
werden.

Im nordlichen Fliisseviertel wird durch verschiedene Einzelmafinahmen
eine durchgédngige West-Ost-Achse (,Fliisseweg”) geschaffen, durch die
sowohl die quartiersinterne Erschlieffung sowie die Anbindung an die
Ladenzeile in der Franzosenkoppel und an den westlich der Siedlung
verlaufenden, tibergeordneten Griinzug verbessert werden soll. Aufgrund
des anstehenden Baus von drei Wohngebduden entlang dieser Wegever-
bindung muss die Gesamtmafinahme in mehreren Schritten durchgefiihrt
werden; die ersten TeilmafsSnahmen werden im Jahr 2002 verwirklicht
werden.

Durch eine qualitative Aufwertung und Ergidnzung des Wegenetzes im
Griinzug zwischen nordlichem und stidlichem Fliisseviertel (Ausbau des
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Trampelpfades stidlich des Sportplatzes zum , Brachvogelweg” und Aus-
bau des ,Brachvogelweges”) soll sowohl die innere Erschlieffung als auch
die Anbindung des Fliisseviertels an das {ibergeordnete Wegenetz verbes-
sert werden.

Im Gebiet Ludersring/Liittkamp ist beabsichtigt, dass vorhandene, eng-
maschige FuSwegenetz entlang der offentlichen Straffen sowie im halb-
offentlichen Raum in einigen Bereich qualitativ aufzuwerten.

Als sinnvolle Ergdnzung des bestehenden Wegenetzes wurde von
Bewohner/innen der Ausbau des bestehenden Trampelpfades zwischen
Moorwisch und Fangdieckgraben entlang des Schulgeldndes des Goethe-
Gymnasiums vorgeschlagen (alternativer Fufiweg zur S-Bahn Elbgau-
strafde).

Ferner soll daraufhingewirkt werden, dass erforderliche Instandsetzungs-
und Modernisierungsarbeiten an Fuf3- und Fahrradwegen (inkl. der Wege
in offentlichen und halb-offentlichen Griinanlagen) durchgefiihrt werden
und die Beleuchtung der Wege in einigen Bereichen verbessert wird.

In der Elbgaustrafie sollen in zwei Bereichen zusatzlich gesicherte Que-
rungsstellen geschaffen werden.

Zum einen in Hohe der Strafle ,Herbststieg”: Diese Querungsstelle ist zu-
gleich Bestandteil einer geplanten, vom Autoverkehr getrennt gefiihrten,
Fufi- und Radwegeverbindung in den Altonaer Volkspark (und der im
Randbereich des Volkspark geplanten Jugend-Sport- und Freizeitfldche).
Deshalb ist die Mafinahme in Zusammenhang mit einer beabsichtigten
Ergianzung des Wegenetzes zwischen Luidersring und Farnhornweg sowie
der Schaffung einer zusédtzlichen Querungsmoglichkeit tiber den Farn-
hornweg zu betrachten.

Die zweite Mafinahme im Bereich der Elbgaustrafie, ndmlich die Installa-
tion einer zusdtzlichen Fufigangerampel im Einmiindungsbereich Spree-
strafle, wurde Ende 2001 bereits realisiert. Durch diese Mafinahme wird
nicht nur die Verkehrssicherheit erhoht, sondern auch die Erreichbarkeit
des Nahversorgungszentrums ,EKZ-Elbgau-Passagen’ fiir OPNV-Benut-
zer/innen verbessert.

Die Verkehrssicherheit in der Langbargheide, insbesondere im Bereich
zwischen der nordlichen und stidlichen Einmiindungen des Liidersring,
soll erhoht werden, indem Verkehrsberuhigungsmafinahmen sinnvoll mit
baulichen Mafinahmen zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt im
~Zentrumsbereich” der Siedlung verkniipft werden. Die Projektentwick-
lung inkl. einer aktivierenden Beteiligungsplanung soll in Zusammenhang
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mit der Entwicklung von Vorschldgen zur dkonomischen Stabilisierung
und Entwicklung des Nahversorgungszentrums im Jahr 2002 begonnen
werden.

Da bei der Nachverdichtung im nordlichen Fliisseviertel versaumt wurde,
dem tatsdchlichem Bedarf an Stellpldtzen Rechnung zu tragen, hat sich
die Parkraumsituation hier in den letzten Jahren weiter verschirft. Die
ortliche Mieterinitiative und das Luruper Forum fordern die Entwicklung
eines Stellplatzkonzeptes fiir das gesamte Quartier, das sowohl eine Neu-
ordnung des bestehenden Stellplatzangebotes als auch Vorschldge fiir die
Schaffung zusétzlicher Stellplédtze beinhalten soll.

Aus Sicht des Quartiersmanagements muss hierfiir zundchst geklart wer-
den, welche Priorititen die SAGA verfolgt und welche Moglichkeiten
tiberhaupt bestehen, um sich in den néchsten Jahren an der Realisierung
von Mafinahmen in diesem Bereich zu beteiligen. Die Baubehorde hat
unmissverstdndlich zum Ausdruck gebracht, dass zusitzliche Stellplitze
vorrangig auf privatem Grund und privat finanziert zu realisieren sind.

Im Bereich Liittkamp sind im Rahmen der Nachverdichtungs- und Mo-
dernisierungsplanungen diverse Vorschldge zur Schaffung zusatzlicher
Stellplitze entwickelt worden. Neben Stellpldtzen, die den Neubauwoh-
nungen zugeordnet sind, sehen die Planungen im Bereich BleShuhnweg
u.a. den Bau von wohnungsbezogenen Stellplidtzen in den (griinen) Zonen
zwischen den Hauserzeilen vor. Ferner wird im Eckbereich Liittkamp/
Franzosenkoppel der Bau einer Parkpalette vorgeschlagen. Auch das
bestehende Parkplatzangebot soll in einigen Bereichen neu geordnet wer-
den.

Die vorgeschlagenen Mafinahmen stofsen bei den Mieter/innen zum Teil
jedoch auf Ablehnung. Im Bereich zwischen Liittkamp und Elbgaustrafie
stehen gegenwdértig zahlreiche Altbauwohnungen aufgrund geplanter
Modernisierungsmafinahmen und Wohnungszusammenlegungen leer.
Auch die in Bau befindlichen bzw. geplanten Neubauwohnungen werden
erst nach und bezugsfertig. Deshalb miissen hier vorrangig Aktivierungs-
/Beteiligungsverfahren durchgefiihrt werden, die diesem Umstand Rech-
nung tragen, indem auf Basis der bisherigen Vorschldge nach und nach
ein Gesamtkonzept aus einer kleinrdumigen Beteiligungsplanung entwi-
ckelt wird (ndheres Wohnumfeld).

Neben einem ausreichenden Stellplatzangebot erwarten die Bewohner/
innen zunehmend auch mehr Sicherheit. So hat die SAGA bereits zahlrei-
che Stellplatzanlagen einzdunen lassen und bemiiht sich zudem,
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vermehrt Garagenpldtze anzubieten (z.B. durch Modernisierung und
Umbau der Parkpalette an der Langbargheide).

Eine wesentlich verbesserte OPNV-Anbindung der Gebiete kann nach
Einschédtzung des Quartiersmanagements aufgrund der Randlage des
Stadtteils nur im Kontext mit der geplanten/diskutierten Schaffung
einer schienengebundenen OPNV-Verbindung fiir den Stadtteil Lurup
und die GrofSwohnsiedlung Osdorfer Born erreicht werden.

Kleinrdumig betrachtet konnte jedoch durch die, im Jahr 2001 realisierte
Verldngerung der Buslinie 190 (in Verbindung mit der Einrichtung einer
zusitzlichen Haltestelle im Fahrnhornweg) zumindest die OPNV-Er-
schlieffung der Siedlungsbereiche Liidersring und Moorwisch optimiert
werden.

Dringend verbesserungsbediirftig ist die Situation im Bereich der S-
Bahnhaltestelle ,Elbgaustraie” - das bedeutet konkret den Einbau eines
Fahrstuhls und die Verbesserung der Verkehrssicherheit im Bereich der
Bushaltestellen.

Damit die, in den nédchsten Jahren zur Verfiigung stehenden Finanzmittel
effektiv eingesetzt werden konnen, sollte versucht werden, moglichst viele
der Projekte in Verbindung mit geplanten Instandsetzungs- und Moderni-
sierungsmafinahmen zu realisieren.
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