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Manenmmenne  VErkehrs- und Stadtplanung fur

HauptstraBe: Dieses Ensemble

mit abwechslungsreich gestalte- e | N |e be nswe rtes I_ uru p

ter Fassade und viel Griin sollte
auf jeden Fall erhalten bleiben (s. .
Entwicklungsziele fiir die Magist- Luruper Forum am 28. April 2021
rale, S. 4-5). Foto: Ch. Gerth

Was muss passieren, damit sich die Menschen
in Lurup, von und nach Lurup und durch Lurup
hindurch klimafreundlicher bewegen? Wie kén-
nen Zu-FuB-Gehen, das Radfahren und der 6f-
fentliche Nachverkehr attraktiver gemacht wer-
den? Wie kdnnen StraBen von ,Verkehrsadern”
zu Lebens- und Begegnungsorten fiir alle
Verkehrsteilnehmer*innen werden und trotzdem
moglichst staufrei von Autos genutzt werden?
Wie kdnnen Wohnquartiere vom Durchgangsver-
kehr befreit werden?

Zu diesen Themen hat das Verkehrsplanungs-
biiro Planersocietat im Auftrag des Bezirksamts
Altona ein Konzept erstellt, das als Grundlage
fiir weitere Planungen und MaBnahmen dienen
soll. Parallel dazu hat sich in Lurup die AG Ma-
gistrale gegriindet. Die AG setzt sich dafiir ein,
dass die Luruper HauptstraBe nicht zu einer
StraBenschlucht ohne Griin mit hohen Neubau-
ten direkt an der StraBe zu beiden Seiten wird.
Um diese Fragen soll es beim Luruper Forum am
28. April, 19 Uhr gehen. Diese Forumssitzung
wird zum ersten Mal als Videokonferenz statt-
finden, weil niemand in diesen Zeiten durch eine
groBere Versammlung gefahrdet werden soll (s.
S.2-5und S. 12).




Verkehrs- und Stadtplanung

Klimafreundlich unterwegs in Lurup

Das Stadt- und Verkehrsplanungsbiiro Planer-
societdt hat im Auftrag des Bezirks ein Konzept
fiir klimafreundliche Mobilitat im Bezirk Altona
erarbeitet. Ziel ist es, das Verkehrssystem im
Bezirk Altona so ,umzubauen®, dass deutlich
weniger Kohlendioxyd (Co,) ausgestoBen wird.
Dafiir wurden im Gebiet Lurup und Osdorf Po-
tenziale und Probleme analysiert. Die Planer-
societat richtete bis Ende Dezember 2020 eine
Website ein, auf der Interessierte Vorschlage
und Kommentare eintragen konnten.

Auf dem Luruper Forum am 28. April wird
Kevin Hillen von Planersocietdt die Ergeb-

nisse dieser Befragung und das Konzept fiir
eine klimafreundliche Verkehrsentwicklung
in Lurup und Osdorf vorstellen und mit den
Forumsteilnehmer*innen erdrtern.

Das Konzept umfasst sechs Handlungs-
felder — FuBverkehr, Radverkehr, Offentlicher
Nahverkehr, die Verbindung verschiedener Ver-
kehrsmittel (Inter-Mobilitat), KFZ-Verkehr, die
Gestaltung des StraBenraums und Kommuni-
kation — s. Grafik).

Ein wichtiges Thema des Konzepts ist die
Identifikation und Beruhigung von groBrau-
migen Ruhe-Quartieren. Dabei ist die groBe

Frage: Wie kann verhindert werden, dass die
Tempo-30-Wohngebiete als Abkiirzung/Stau-
umgehung vom Durchgangsverkehr genutzt
werden?

Als Ruhe-Quartiere wurden im Konzept ak-
tuell das Gebiet zwischen SpreestraBe/Fah-
renort, Luruper HauptstraBe und ElbgaustraBe
und das Gebiet zwischen Luruper Hauptstrafe,
Rugenbarg und Bornheide benannt. Als weite-
res mogliches Ruhe-Quartier wurde der Bereich
zwischen Rugenbarg und Osdorfer LandstraBe
identifiziert. sat

Das Handlungskonzept

Handlungsfelder

Koordinierungsstelle
Qualifizierung FuRwegenetz
Erreichbarkeiten optimieren

Radverkehr

FuRverkehr

Wegeinfrastruktur qualifizieren
Qualifizierung ruhender Radverkehr
Marketing, Service, Information

Haltestellenausbau
Angebotsqualifikation

OPNV

Netzausbau, -optimierung FlieRenden Kfz-Verkehr steuern
Ruhenden Kfz-Verkehr organisieren
Wirtschafts- und Lieferverkehre abwickeln Schulisches Mobilitatsmanagement

Inter- Multimodalitat

Kfz-Verkehr

Schnittstellen ausbauen
Bestehende Angebote qualifizieren
Alternative Angebote fordern

StraRenraum

Offentliche StraRenrdume aufwerten
Verkehrsflachen neu verteilen
Verkehrsberuhigung férdern

Verkehrssicherheit starken
Betriebliches Mobilitatsmanagemen

Kommunikation
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Ergebnisse der Befragung fur das Klimakonzept in Lurup und Osdorf

Hinweise aus der Beteiligung Nov.-Dez. 2020

e Fahrenort/FangdieckstraBe:  Reduzierung
des Durchgangsverkehrs durch Temporedu-
zierung/Kreisverkehr/FuBgéngeriiberweg

e Franzosenkoppel/SpreestraBe: Reduzierung
des Durchgangsverkehrs

e Absicherung des Fahrradverkehrs in Flur-
straBe, Bottcherkamp und Gliickstadter
Weg auch zwischen der Stadtteilschule
Lurup und der Geschwister-Scholl-Schule

e FlurstraBe und Bottcherkamp: Unterbin-
dung des Durchgangsverkehrs

e Rugenbarg (zwischen Rugendfeld und Os-
dorfer LandstraBe): Tempo 30/Verkehrsbe-
ruhigung gegen Abkiirzung zwischen B431
und Ring 3

e FlurstraBe zwischen Rugenbarg und EEZ:
Tempo 30/Herstellung Radinfrastruktur

e (S-Bahn) ElbgaustraBe: Fahrradfreundli-
chere Gestaltung

Bereich Luruper HauptstraBe/

Eckhoffplatz/Liittkamp

e Schaffung einer Querung an der Luruper
HauptstraBe auf Hohe Eckhoffplatz (z. B.
bessere Erreichbarkeit Bus)e Flachenredu-
zierung motorisierter Individualverkehr; Ab-
bau Trennwirkung zwischen Schule/Kirche
und Platz

e Umgestaltung Luruper HauptstraBe: Schaf-
fung von durchgehender FuB- und Rad-
verekehrsinfrastruktur an Einmiindungs-
straBe (Tempo 30)
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e Schaffung Stadtradstation

e Temporeduzierung (z.B.Tempo30vorSchule)

e Verlangerung der Griinphasen fiir Zu-FuB-
Gehende an Lichtzeichenanlage

e Schaffung von Sitzgelegenheiten
Durchgehende Radwege (z.B. keine Unter-
brechung des Radwegs durch Baumwurzeln

e Schaffung zusétzlicher 0Kl Haltepunkte
(z.B. Seniorenwohnanlage und Arztehaus)

e Bessere Erreichbarkeit des Stadtteilhauses
iiber befestigte (6ffentliche) Zuwegung zum

Eckhoffplatz und zur Luruper HauptstraBe
e S-Bahn-Anschluss

Strafe Liittkamp

o \Verkehrsberuhigung/Entlastung (u.a. durch
Busverkehr)

e Vermeidung Schleichverkehr/Durchgangs-
verkehr in der StraBe Liittkamp zwischen
ElbgaustraBe und Luruper HauptstraBe

e Herstellung Radweginfrastruktur und Ver-
besserung StraBenzustand

Verkehrs- und Stadtplanung

Kommentare mit der groBten Zustimmung

e Beleuchtungssituation ~ Fangdieckgraben
(80)

Fahrradweg durch die FlurstraBe (36)
Anwohnerparken und Durchgangsverkehr
sperren (34)

Unterbinden von Eltern-Taxis (33)
Lastenleihradstation (33)

StralRenschlucht oder Bouleverard?

FUr eine gute Stadt- und Verkehrsplanung an der Luruper Haupstral3e

Biirgerschaft und Senat haben beschlossen,
entlang der groBen EinfallstraBen aus dem
Umland, der Magistralen, mdglichst viele neue
Wohnungen zu bauen . Moderne Bautechnik soll
ermdglichen, dass die Wohnungen dort auch
mit groBen Fenstern zur StraBe hin schallge-
schiitzt sind und von der Riickseite der Hauser
her beliiftet werden kénnen. Hinter den neuen
Hausriegeln sollen dann ruhige Bereiche mit
sauberer Luft bleiben bzw. entstehen. Gleich-
zeitig sollen die Magistralen attraktiver fiir den
FuB- und Radverkehr werden. In Lurup soll die
Luruper HauptstraBe in diesem Sinne als
Magistrale ausgebaut werden.

In den letzten Jahren wurden hier be-
reits viele héhere Wohngeb&ude errichtet
und weitere alte, kleinere Hauser ste-
hen leer. Es ist zu befiirchten, dass die
sich zwischen héheren Héusern stau-
enden  Schadstoffe ~ Anwohner*innen,
FuBgéngertinnen und Radfahrer*innen
noch mehr gefédhrden werden, als dies
schon jetzt der Fall ist.

Bis jetzt gibt es kein Gesamtkonzept
fiir die Luruper HauptstraBe. Dieses soll
auch mit Beteiligung der Bewohner*innen
noch entwickelt werden. Gleichzeitig wer-
den Tag fiir Tag Fakten geschaffen. Einige
der Neubauten tragen gerade nicht dazu
bei, den StraBenraum fir Nicht-Autofah-
rende attraktiver zu machen. Deshalb hat
sich jetzt die Arbeitsgruppe (AG) Magist-
rale gegriindet. Sie ist die ganze Luruper
HauptstraBe abgegangen und hat die
aktuelle Situation dokumentiert: Positive
und negative Beispiele fiir Neubauten, Be-
griinung, markante Gebaude, die erhalten
bleiben sollten, und auf dieser Grundlage
Entwicklungsziele zur Orientierung fiir die
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zukiinftige Bebauung und Gestaltung der Luru-
per HauptstraBe formuliert (s. S. 4-5). Dabei
geht es auf keinen Fall darum, aktuell bewohn-
te Hauser anzutasten, sondern um eine lang-
fristige Entwicklung und Orientierung fiir eine
Bebauung, wenn Hauser einmal nicht mehr wie
bisher bewohnt und genutzt werden.

Die hier dokumentierten Entwicklungsziele
sind als Diskussionsgrundlage und Orientie-
rung gedacht fiir die Menschen in Lurup, die
Lurup zu einem schoneren, lebensfreundli-
chen Stadtteil entwickeln mdchten, und alle,

Luruper Hife als Negativheispiel fiir die Magistralenbebaung: dunkle Fassadenfronten, Lochfassaden und
fensterlose Fassaden, kein Griin, zu dicht an der StraBe - Foto: Christiane Gerth

die tiber die Bebauung und Entwicklung der
Luruper HauptstraBe mitentscheiden. Die AG
hat die Architektin Christiane Gerth zur Spre-
cherin gewahlt und — im Einvernehmen mit der
Geschaftsfihrung des Luruper Forums — be-
auftragt, mit interessierten Bewohner*innen,
Entscheidungstrager*innen in Politik und
Verwaltung (iber diese Entwicklungsziele zu
sprechen. Am 28. April wird sich das Luruper
Forum dber die Entwicklungsziele und weitere
Aktivitdten zur Magistralenentwicklung ver-
standigen. sat
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EntWickIungszieIe zur Magistrale

Luruper Hauptstral3e

Die Luruper HauptstraBe soll nicht zu einer
StraBenschlucht mit maximaler Verdichtung
an Bebauung werden. Im Zuge einer Neuge-
staltung der Magistrale und der geplanten
Neubebauungen soll die Gelegenheit genutzt
werden, um eine interessante Flaniermeile mit
Aufenthaltsqualitat zu schaffen:

Ziel 1: Raum schaffen, StraBenschluchten
vermeiden

Neubauten werden nur noch unter Einhaltung
eines Abstands von 5 m zur Grundstiicksgren-
ze genehmigt (ist bei vielen Bestandsbauten
der Fall 1), um der StraBe mehr Raum zu ge-
ben und Begriinungen s.u. zu ermdglichen. Die
Geschossigkeit ist auf 4 bis maximal 5 zu be-
grenzen.

Ziel 2: griine Vorgarten, Fassaden- und
Dachbegriinungen, Dachgérten

Neubauten werden nur mit der Auflage griiner
Vorgérten, Fassaden- und Dachbegriinungen
bzw. Dachgarten genehmigt, um die Luftqua-
litat in der Magistrale zu erhdhen und die Luft-

temperatur im Sommer (durch die von der Son-
ne aufgeheizten Gebaude) zu reduzieren.

Ziel 3: Baumpflanzungen mit Alleecharakter
im ganzen StraBenverlauf,

Erhalt alter Alleebdume

Neubauten werden nur mit der Auflage geneh-
migt, entlang der Grundstiicksgrenze zur Stra-
Be groBkronige StraBenbdume nach Vorgabe
des Bezirks (z.B. ,Themen‘“pflanzungen) zu
pflanzen und zu erhalten. Alte Bestandshbaume
entlang der Luruper HauptstraBe sind zu erhal-
ten. Auf diese Weise soll die Luftqualitat in der
Magistrale erhoht und die Lufttemperatur im
Sommer reduziert werden.

Ziel 4: griine Aufenthaltsbereiche,
Durchbhlicke ins Griine

Die Aufenthalts- und Erlebnisqualitat der Ma-
gistrale wird durch griine Aufenthaltsbereiche
gepragt, die gerne auch als AuBenrdume fiir
Restaurants, Kioske, Eisldden etc. genutzt wer-
den kénnen.

i
&
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Durchblicke und Durch-
gange ins Griin (s. Plananla-
gen) machen die Nahe zum Fried-
hof, Volkspark oder anderen griinen
Wegverbindungen erlebbar. Die griinen
Aufenthaltsbereiche, Durchblicke und
Durchgange miissen seitens der Stadtpla-
nung gesichert werden.

Q“”c.

Ziel 5: Querbeliiftung im StraBenverlauf, Lan-
ge der durchgehenden Baukdrper hegrenzen
Um insbesondere auch im Sommer eine ausrei-
chende Luftqualitat sicherzustellen, sind Quer-
beliiftungen im StraBenverlauf erforderlich.
Hierfiir sind die Langen der durchlaufenden
Baukorper zu begrenzen. Die Sicherstellung der
Querliiftungen muB seitens der Stadtplanung
erfolgen.

Ziel 6: vielfaltige und ansprechende
Fassaden

Fir den Erlebnisraum Magistrale ist eine viel-
faltige und ansprechende Architektur ent-
scheidend:
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Verkehrs- und Stadtplanung

Variationen in der Formensprache und Gebau-
dehdhe, Terrassierungen, helle Fassaden, Win-
ter-gérten, Arkaden... Jedoch keinesfalls dunkle,
fensterlose Fassaden oder Lochfassaden.

o) Durch  Wohnraumbeliiftungssysteme  und
;_' 3-fach-Verglasung sind auch groBe Fensterfld-
Sgw..z«?ﬂ-' | chen zur Magistrale méglich.
Ziel 7: StraBenraum als Erlebnisraum,
o mit Laden, Gastronomie, Kleingewerbe, Merk-
* zeichen
U A b Die Sinne und die Neugier anregen, mit Spaf ent-
.M“"‘Wins,.) lang der Magistrale flanieren, so stellen wir uns
2 i ist ei iti die L HauptstraBe in Zukunft D
Die FAMA Altenwohnanlage ist ein positives Beispiel fiir einen Ie Luruper nauptstrabe In Zukuntt vor. bazu
gﬂg Neubau an der Magistrale: Ansprechend gestaltete Fassade, aus- gehﬁren unterschiedliche Nutzungen, wie Laden,
¥ eniand reichend ; ;
\ande . " Gastronomie, Kleingewerbe, Wohnen. AuBerdem
< Abstand zum StraBenrand, Biume und Begriinung. . .
: - Foto und Plan: Christiane Gerth viele Merkzeichen — neue und vorhandene (s.
- Plananlage) — die das Wiedererkennen der Orte
W&mﬁmmﬁﬂm 3 \S und die Orientierung erleichtern.
o, WE:(A‘ hosser GQ&{, £
i %\_ ;! R \ 1 So nicht: Luruper Hofe als Negativbeispiel!
' b . Die z. Zt. im Bau befindlichen Luruper Hife wider-

sprechen in allen o.g. Zielen den Vorstellungen
unserer AG Magistrale: StraBenschluchtbebau-
ung unmittelbar am Fussweg, fensterlose Fas-
saden bzw. Lochfassaden, sehr dunkler Verblend,
phantasielose Gestaltung und keinerlei Begrii-
nung (s. S. 3).

Diese Art von Bebauung darf sich

an der Magistrale Luruper Haupt-

straBe nicht fortsetzen!

e AG Magistrale

Kontakt: Christiane Gerth,
c.gerth@t-online.de

ophonal. :
lehngewerbe inden

Hinweis: Bei den hier skizzierten

Entwicklungszielen geht es auf keinen o =

Fall darum, aktuell bewohnte Hauser anzutasten, c‘g, ) . :

sondern um eine langfristige Entwicklung und RAOTA O - .
Orientierung. 7 Y : e "
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Wie wird eine Hauptverkehrsstrafe Teil
eines attraktiven Stadtteilzentrums?

Informationen und Ideen fur unseren Stadtteil - Februar 2021

Mehr Verkehr, mehr Grun?
Verkehrs- und Stadtplanung an der Luruper Hauptstral3e

Das Luruper Forum beschéftigt sich schon seit {iber einem Jahr mit der Frage: Wie konnen Woh-
nungsbau und Verkehrsplanung so gestaltet werden, dass auch die HauptstraBen lebenswerte
Wohn- und Aufenthaltsorte werden? Dabei geht es um Verkehrsplanung, Klimaschutz und die Um-
setzung des Hamburger Magistralenkonzepts. Die AG Verkehr, die AG Lebendiges Zentrum Lurup,
die Geschéftsfiihrung des Luruper Forums (auch in Vertretung fiir die zur Zeit nicht stattfindenden
Forumssitzungen) und die Bezirkspolitik beschéaftigen sich auch aktuell mit diesen Themen.

Weniger mehr Autoverkehr?

Wo viele neue Wohnungen entstehen, entsteht auch
viel zusatzlicher Verkehr. Die Auswirkungen sind auch
in Lurup zu spiiren und werden noch mehr zu spiiren
sein. ,Ein von der Behdrde fiir Wirtschaft, Verkehr und
Innovation in Auftrag gegebenes Gutachten von (...)
April 2019 zum HauptverkehrsstraBennetz im dstlichen
Altona kommt zu dem Schluss, dass bis 2030 hier mit
rund 36.000 zuséatzlichen Kfz-Fahrten pro Tag zu rech-
nen ist, davon etwa 26.000 bereits bis ca. 2025, heiBt
es in einem Antrag der Griinen im Hauptausschuss,
der die Bezirksversammlung Altona am 28.1.2021

vertrat. ,Die Leistungsfahigkeit der Verkehrsknoten
nimmt demzufolge an mehreren Kreuzungen deutlich
ab und erreicht nur noch die Qualitatsstufe F = dau-
erhafte Uberlastung. (...) Da mehrere Kreuzungen kein
Ausbaupotential mehr hatten — dazu zahlen die Knoten
Bahrenfelder Chaussee/von Sauer StraBe, Bahrenfel-
der Chaussee/Bornkampsweg und HolstenstraBe/Max-
Brauer-Allee — sei die Reduzierung der motorisierten
Neuverkehre dringend erforderlich.”

Das bedeutet, dass der Offentliche Nahverkehr
(OPNV) auch schon vorher so ausgebaut werden
muss, dass er eine wirkliche Altvernative zum Auto




Stadtteilentwicklung

bietet. Da erscheinen die Busse des OPNV, die
»an dauerhaft {berlasteten Knotenpunkten“
mit den Autos im Stau stehen, kein gutes Ange-
bot zu sein. Die AG Verkehr des Luruper Forums
hat daher gefordert, separate Busspuren auf
der Achse Luruper HauptstraBe-Stresemann-
straBe einzurichten — bis es einen leistungs-
fahigen Schnellbahnanschluss fiir Lurup gibt.
Der Hauptausschuss beschloss fiir die Bezirks-
versammlung, die Behorde fiir Verkehr und Mo-
bilitdtswende aufzufordern, ,MaBnahmen zu
definieren”, mit denen das weitere Anwachsen
des Autoverkehrs ,besonders im StraBenzug
Bahrenfelder ~ Chaussee-Stresemannstrafe”
verringert werden kann. Die Mehrheit der Be-
zirksversammlung stimmte aber dagegen,
dass die Behorde priifen soll, ,inwieweit sepa-
rate Busspuren im StraBenzug Luruper Haupt-
straBe - Luruper Chaussee - Bahrenfelder
Chaussee - StresemannstraBe in Ganze oder
in Teilen eingerichtet werden kénnen.“ Dabei
iiberwog die Sorge, dass eine solche Busspur
zu noch mehr Staus und einer unzumutbaren
Situation fiir die Menschen fiihrt, die auf die
Nutzung eines Auto angewiesen sind.

Planung fur Magistrale
Luruper Hauptstrafle

Verkehrsplaner*innen, Behérden und Bezirk su-
chen also noch nach Ldsungen, wie eine weitere
Uberlastung der Verkehrsachse Luruper Haupt-
straBe Richtung Innenstadt vermieden werden
kann. Gleichzeitig wird die Luruper HauptstraBe
als ,Magistrale” eingestuft, die eine besondere
Rolle fiir die Entwicklung des Stadtteils bekom-
men soll.

Mit diesem Thema beschéftigt sich auch
die AG Lebendiges Zentrum Lurup des Luruper
Forums. Die AG mdchte gemeinsam mit den
Bewohner*innen, Einrichtungen, Gewerbetrei-
benden und allen an einem attraktiven Zentrum
fiir Lurup Interessierten zusammenarbeiten. Im
Bereich Eckhoffplatz und Umgebung (von der
Kreuzung ElbgaustraBe/Luruper HauptstraBe
bis zur FlurstraBe einschlieBlich Schulkam-
pus, Kirchengemeinde und Luruper SV) soll
ein lebendiges, lebenswertes Zentrum mit
vielfaltigen, einander erganzenden und star-
kenden Angeboten und Orten der Begegnung
entstehen. Dafiir spielt die Neugestaltung der
Luruper HauptstraBe eine groBe Rolle. Um die-
ses Thema kiimmert sich auch die Luruper Ar-
chitektin Christiane Gerth als Mitstreiterin der
AG. Sie hat an der Veranstaltung ,Put people
first” (Stellt die Menschen an die erste Stelle)

zum Thema ,Magistralenentwicklung” teilge-
nommen und danach beim Team Magistralen
der Behorde fiir Stadtentwicklung und Wohnen
nachgefragt: ,Welche Plane gibt es zur Ma-
gistralenentwicklung der Luruper Hauptstra-
Be? Hier findet z.Zt. — und bereits seit Jah-
ren — eine massive Wohnungsneubebauung
statt, welche Plane gibt es, die Wohnqualitat
durch ein Aufbrechen des
Durchgangsverkehrs zu
verbessern? Welche Mog-
lichkeiten sehen Sie, den
StraBenraum speziell im
Bereich des Eckhoffplat-
zes — mit den Anliegern
Einkaufszentrum  sowie
Grund- und Stadtteil-
schule — zugunsten der
FuBgéngerverbindungen (insbesondere fiir
Schiiler*innen) und des StraBengriins zu ver-
andern?“

Das Magistralenteam hat darauf in einer
eMail geantwortet: Der Senat verfolgt das Ziel,
die Magistralen und die umgebenden Stadtrau-
me zu lebenswerten dffentlichen Rdumen sowie
Wohn- und Arbeitsorten fiir alle zu machen und
dies mit umweltfreundlichen Mobilitatsldsun-
gen zu verkniipfen. An den Magistralen mit
ihrer teils unterdimensionierten [unangemes-
sen kleinen] und liickenhaften Bebauung kann
ein Beitrag geleistet werden, den wachsenden
Raumbedarf fiir Wohnen, Arbeitsstatten und
sonstige stédtische Nutzungen zu erfiillen,
um griine AuBenbereiche und innerstadtische
Freirdume von Bebauung freizuhalten. Eine ge-
samtstédtische Strategie zur stadtebaulichen
Entwicklung entlang der Magistralen wird der-
zeit durch die Behdrde fiir Stadtentwicklung
und Wohnen erarbeitet.

Fiir die verkehrliche Planung an den Magis-
tralen ist die Behdrde fiir Verkehr und Mobili-
tatswende zusténdig. Die kiinftige Verkehrspla-
nung an den Magistralen soll dazu beitragen,
die durch den motorisierten Verkehr entste-
henden Belastungen zu reduzieren, so dass die
Aufenthaltsqualitat im StraBenraum und die
Wohnqualitat in den angrenzenden Geb&uden
steigen. Dennoch bleiben Magistralen Haupt-
verkehrsstrallen und behalten ihre iiberértliche
Verbindungsfunktion. Um den Verkehrsteilneh-
menden attraktive Alternativen zum privaten
Phkw bereitzustellen, wird dem Umweltverbund
bei der Umgestaltung der Magistralen zukiinftig
hdhere Prioritat eingerdumt, d. h. die Magistrale
wird attraktiver fiir den FuB3- und Radverkehr,

zu mindern.”

... Wird dem Umweltverbund bei der Um-
gestaltung der Magistralen zukiinftig hohere
Prioritat eingeraumt, d. h. die Magistrale wird
attraktiver fiir den FuB- und Radverkehr, die
OPNV-Verhindung wird besser. An geeigne-
ten Stellen sollen Querungsmoglichkeiten
geschaffen werden, um die Barrierewirkung

die OPNV-Verbindung wird besser. An geeig-
neten Stellen sollen Querungsmdglichkeiten
geschaffen werden, um die Barrierewirkung zu
mindern. Die Luruper HauptstralBe wird aktuell
im Zuge einer ErhaltungsmalBnahme beplant.

Fiir die Planung und Genehmigung einzelner
Bauvorhaben und die Erstellung értlicher stad-
tebaulicher Konzepte sind die Bezirksamter zu-
sténdig. An der Luruper
HauptstraBe hat das
Bezirksamt Altona mit
einer dichteren Bebau-
ung entlang der Strale
damit begonnen, die
Ziele der Magistralen-
entwicklung umzuset-
zen. Durch eine Erhd-
hung der Wohndichte
wird hier die Grundlage geschaffen, dass sich
ein vielféltigeres Versorgungsangebot ent-
wickeln kann. Die Anordnung mehrgeschos-
siger Gebaude entlang der StraBe soll einen
Larmschutz fiir die dahinterliegenden Gebiete
schaffen. Bei den Planungen fiir den jeweiligen
Ort werden stets die drtlichen Gegebenheiten
und Erfordernisse (z.B. stadtebaulicher Mal3-
stab, ortsbildprégende Strukturen, Griinstruk-
turen etc.) beriicksichtigt, um ortsangemesse-
ne gestalterische Ldsungen zu finden.

Konkrete Planungen, die sich auf die ge-
samte Luruper Hauptstralle beziehen, liegen
nicht vor. Allerdings schafft das Bezirksamt
Altona mit dem Bebauungsplan Lurup 68 die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die
Entwicklung eines Abschnitts der Magistrale.
Zudem ist der westliche Abschnitt der Luru-
per HauptstraBe Gegenstand sogenannter
Vorbereitender Untersuchungen zur Priifung
eines mdglichen Sanierungsgebietes (geman
§$ 136ff BauGB). Zur Situation rund um den
Eckhoffplatz und seiner Zentrumsfunktion er-
stellt das Bezirksamt Altona im Rahmen des
RISE-Gebietes Lurup in 2021 eine Studie. Ak-
tuelle Informationen und einen Ansprechpart-
ner zu den stadtebaulichen Mafnahmen finden
Sie unter  https://www.hamburg.de/altona/
magistralenentwicklung.

Die AG Lebendiges Zentrum Lurup hat die
Ergebnisse ihrer bisherigen Arbeit in einem Po-
sitionspapier zusammengefasst und freut sich
im nachsten Schritt auf Gesprache dariiber
mit den Kolleg*innen vom Fachamt integrierte
Stadtentwicklung, zustandige Politiker*innen
und Planer*innen — und auch auf weitere Mit-
streiter*innen aus dem Stadtteil. sat
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Magistralenplanung und Science City:

Was wird aus der Luruper Hauptstral3e?

Die Luruper HauptstraBe ist eine Magistrale, das heiBt eine
HauptverkehrsstraBe, die vom Stadtrand ins Zentrum der Stadt
fiihrt. Das Bezirksamt Altona untersucht zur Zeit in Zusammen-
barbeit mit der Behérde fiir Stadtentwicklung und Wohnen und
der Hafen-City-Universitat, wie und wo mehr Wohnraum und
mehr stadtische Lebensqualitdt an Hamburger Magistralen,
e _ v auch an der Luruper HauptstraBe und Bahrenfelder Chaussee
ovtond | B2 e T R (Science City), geschaffen werden kann.

U Am Mittwoch, 26. Februar, 19 Uhr, kommt Johannes Gerdel-
' mann, Baudezernent im Bezirksamt Altona, zum Stadtteilbeirat
Luruper Forum (s. S. 12). Wie kann mit der Magistralenplanung
und -bebauung der Stadtteil Lurup so entwickelt werden, dass
mehr Lebensqualitat entsteht — mit Beteiligung der Menschen,
die hier leben und arbeiten? Dazu gehdrt vor allem der Erhalt
und die Verbesserung von familien- und nachbarschafts-
freundlichem Wohnen im Griinen, aber auch eine attraktive
Entwicklung der Luruper Zentren und des dffentlichen Raums
an der Luruper Hauptstrale.

Der Bedarf an einer solchen Planung und Entwicklung ist
groB: Zur Zeit werden in Lurup immer mehr Wohnungen ge-
baut. Auch an der Luruper HauptstraBe (s. auch Bericht zum
SAGA-Bauvorhaben auf Seite 2-3) Gleichzeitig fehlen Platze
in Kitas und es wird zu eng in den Schulen. An der Luruper
HauptsstraBe miissen beliebte Liden und Treffpunkte (z.B. Ca-
fé Marie, das griechische Restaurant bei der Schleifmittel, Ollis
Kiosk) groBen Wohnungsbauten weichen. Im Einkaufszentrum
am Eckhoffplatz gibt es viele leerstehende Ladden und Restau-
rants. Die verkehrsreiche Luruper HauptstraBe zerteilt Lurup
und das stidliche Luruper Zentrum am Eckhoffplatz, belastet
den angrenzenden StraBen- und Wohnraum mit Ldrm und Luft-
verschmutzung. Biirgersteige und Fahrradwege sind teilweise
zu eng, die aktuellen Neubauten an der Luruper HauptstraBe
engen den offentlichen Raum weiter ein und bieten wenig at-
traktive Treffpunkte oder Aufenthaltsqualitit im offentlichen

Nur bei besonderen Anlissen? Die Luruper HauptstraBe als fuBgingerfreundliche Festmeile Raum. Wie kann das zukiinftig besser geplant und gestaltet
(Bei der NDR-Sommertour am 8.8.2015, Foto: Giinter Dornieden) werden? sat




Luruper Forum am 29. Januar 2020

Wie wollen wir mit dem ganzen ,Mehr" umgehen?

Vorstellung des Neubauvorhabens der SAGA an der Luruper Hauptstral3e

Norman Fischer vom Architektenbiiro Thiis
Farnschldder stellte dem Luruper Forum am
29.1. das Neubauvorhaben der SAGA an der
Luruper HauptstraBe 192-196 (Ecke Stiickweg)
vor. Grundlage fiir den Bau ist der Bebauungs-
plan (B-Plan) Lurup 58 aus dem Jahr 2000. Da
die Hauser direkt an der HauptstraBe liegen,
ist im B-Plan festgelegt, dass die Wohnun-
gen schallgeschiitzt gebaut werden und dass
samtliche Schlafraume zur ruhigen Hofseite hin
gelegen sind. Als Ausnahme vom B-Plan wur-
de genehmigt, dass das Haus zwei Geschosse
hoher (bis zu sechs Stockwerken) gebaut wird.

Die vorliegende Planung sieht den Neubau
einer Wohnanlage mit 48 offentlich geférder-
ten Wohneinheiten mit insgesamt ca. 3.167 m2
Wohnflache fiir etwa 140 Bewohner*innen vor.
Die Wohnungen verteilen sich auf drei Eingénge
und auf fiinf bzw. sechs Geschosse. Das Gebau-
de verfiigt tiber ein Kellergeschoss, in denen die
Technikrdume, sowie samtliche Mieterabstell-
raume untergebracht sind.

Das Gebaude wird mit einem héheren Ener-
giesparstandard (KFW-Effizienzhaus 55) ge-
baut. Das bedeutet, das Gebaude benétigt nur
55 % so viel Energie wie ein vergleichbarer
Neubau, der den maximal zuldssigen Wert nach
der Energieeinsparverordnung erreicht. Dies
wird z. B. durch die AuBenwand- und Dachdam-

mung sowie die Dreifachverglasung der Fens-
ter erreicht. Die Fassaden bestehen aus einem
Warmedammverbundsystem.

Alle Wohnungen werden barriere-reduziert
geplant, drei Wohnungen erfiillen die Anforde-
rungen an die DIN 18040-2 (barrierefreie Woh-
nungen).

Feuersicheres Treppenhaus

Der Zugang zu den Wohnungen werde durch
drei feuersichere Treppenhauser und Fahrstiih-
le fihren, die im Brandfall nicht genutzt werden
diirfen. Das bedeute: Die Flure auf den Etagen
hatten keinen direkten Zugang zum Treppen-
haus. Von den Fluren vor den Wohnungen ge-
lange man zunachst auf einen Balkon, von dem
aus eine weitere Tiir ins Treppenhaus fiihrt. So
konne im Brandfall der Rauch nicht aus den
Wohnungen und den Fluren in den Etagen ins
Treppenhaus eindringen. Die Bewohner*innen
konnten das Treppenhaus ohne Hilfe durch die
Feuerwehr als Rettungsweg nutzen. Gleichzei-
tig nutze die Feuerwehr das Treppenhaus als
Zugang zu allen Wohnungen. Menschen mit
Behinderung kénnten sich ins Treppenhaus
fliichten und dort iiber die Treppen sicherer ge-
rettet werden als (iber eine Drehleiter. Daher sei
keine Feuerwehraufstellflache erforderlich, so-
dass weniger Baume geféllt werden miissten.
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Lageplan Bauvorhaben Luruper HauptstraBe 192-196, Grafik: Thiis - Farnschlader Architekten

Innenhof, Balkone und
Terrassen

Im Innenhof wird es private Mietergarten, ei-
ne Spielflaiche und eine Aufenthaltsflache fiir
alle Mieter*innen geben. Es gibt keinen 6ffent-
lich nutzbaren direkten Zuweg von der Luruper
HauptstraBe in den Hofbereich. Dieser ist den
Mieter*innen vorbehalten.

Auf Nachfrage sagte Norman Fischer,
dass keine Gemeinschaftsrdume fiir die
Mieter*innen geplant seien.

Jede Wohnung werde (iber einen Balkon
verfiigen, entweder zum Hof oder zur Luruper
HauptstraBe hin gelegen. Das 4. Obergeschoss
werde ein Staffelgeschoss, d.h. eine gegeniiber
den AuBenwanden eines Hauses zuriickstehen-
de Etage. Die Wohnungen dort verfiigen iiber
groBziigige Dachterrassen zur Luruper Haupt-
straBe hin.

Auf Nachfrage erklarte Norman Fischer,
dass die Balkone 11-15 m von der HauptstraBe
entfernt sein werden, dass aber eine Vergla-
sung der Balkone und Terrassen zur Luruper
HauptstraBe hin — nicht vorgesehen sei.

Forumsteilnehmer*innen zeigten sich be-
sorgt, dass die Balkone und Terrassen an-
gesichts des Larms und der Abgase von der
HauptstraBe nur wenig genutzt werden kénn-
ten. Angesichts der technischen Entwicklung
der Liiftungssysteme seit 2000 sei es heutzu-
tage moglich, Schlafzimmer mit gut schall-
isolierenden Fenstern zur StraBe hin zu bauen,
die gut beliiftet werden konnten, ohne dass die
Fenster gedffnet werden miissten. Dann kénn-
ten die Wohnrdume mit den dazugehdrenden
Balkonen und Terrassen zur ruhigen Hofseite
hin gebaut werden. Norman Fischer erklarte,
dies sei nicht moglich gewesen, da nur eine
Ausnahme vom Bebauungsplan (die hohere
Geschosszahl) genehmigt worden sei.

Offentlicher StraBenraum

Auf Nachfrage erklarte Norman Fischer, dass
vor den Erdgeschosswohnungen begriinte Be-
reiche geschaffen wiirden, die mit Hecken
zum offentlichen FuBweg abgegrenzt werden.
Forumsteilnehmer*innen bedauerten, dass da-
mit kein begriinter, attraktiver und ausreichend
breiter o6ffentlicher StraBenraum geschaffen
werde. Die Biirgersteige seien so schmal, dass
Menschen mit Kinder- oder Gehwagen oft auf
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Luruper Forum am 29. Januar 2020

Perspektive der geplanten Wohnungen mit der Vision einer verkehrsberuhigten Luruper HauptstraBe

den Fahrradweg ausweichen miissten. Auch
gebe es keine 6ffentlichen Zugange zum ruhi-
gen Hofbereich. Das Wohnhaus sei nach aufien
,abgeschottet”. Dies entspreche nicht dem
Magistralenkonzept (s. s. 1).

Bernd Schnier vom Bezirksamt Altona wies
darauf hin, dass der Abschnitt der Luruper
HauptstraBe, an dem der SAGA-Neubau er-
reichtet werde, nicht Teil der Untersuchung zur
Magistralenentwicklung sei. ,Diese betrifft nur
den Bereich westlich vom Luckmoor. Dazu gibt
es eine vorbereitende Untersuchung mit der
festgestellt werden soll, ob eine Ausweisung
als Sanierungsgebiet sinnvoll wére.”

Keine Parkplatze

~Parkplatze werden von der aktuellen Bauord-
nung nicht gefordert und sind nicht geplant®,
sagte Norman Fischer. Die fiir den Bau von
Tiefgaragen nétigen Erdarbeiten wéren sehr
teuer. AuBerdem stiinden im Parkhaus auf dem
Nachbargrundstiick am  Willi-Hill-Weg viele

WohnungsgroBen

- 14x1-Person-Wohnungen,
durchschnittl. Wohnflache: 49 m?
- 8 x2-Person-Wohnungen,
durchschnittl. Wohnflache: 61 m?
- 14x3-Person-Wohnungen,
durchschnittl. Wohnflache: 71 m?
- 12x4-Person-Wohnungen,
durchschnittl. Wohnflache: 84 m?

Miete: 6,40 Euro pro m?

Ein Wohnberechtigungsschein
ist erforderlich.
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Parkplétze leer. Diese konnten iiber die SAGA
angemietet werden.

Aus dem Luruper Forum wurde angemerkt,
dass die Miete fiir die Parkplatze am Willi-
Hill-Weg teuer sei. Forumsteilnehmer*innen
befiirchteten, dass die neuen Mieter*innen die
umliegenden StraBen und Gehwege zuparken
werden — wie aktuell im Fliisseviertel. Als sehr
problematisch wurde auch angesehen, dass
es zwar barrierefreie Wohnungen, aber keine
Parkplatze fiir behinderte Menschen geben soll.
Karsten Strasser von den Linken wies darauf
hin, dass die SAGA iber die gesetzlichen Min-
destnormen hinaus anderswo Parkplétze baue,
aber nicht in Lurup. ,Wohnungen fiir Menschen
mit schweren Behinderungen miissen auch ei-
nen entsprechenden Parkplatz anbieten. Das
ermoglicht die private Baufreiheit.”

Am Ende seiner Prasentation bedankte sich
Norman Fischer bei der Freiwilligen Feuer-
wehr Lurup, ,,die uns wéhrend der Bau-Phase
gut unterstiitzt hat.“ Er berichtete, dass ein
2. Bauabschnitt auf dem Gelande der Frei-
willigen Feuerwehr geplant sei — sobald ei-
ne neue Feuerwache fiir Lurup gebaut werde.
Forumsteilnehmer*innen erinnerten daran dass
urspriinglich der ganze Neubau an die Verle-
gung der Feuerwehr gebunden gewesen sei.

,Einen lebenswerten Stadtteil
erhalten”

Eine Anwohnerin sagte offen, wie sie die immer
weitere Verdichtung mit Wohnraum in Lurup
empfindet, und frage: ,Wie wollen wir als Luru-
per mit all den Bauvorhaben umgehen? Das Café
Marie und damit ein groBer Teil vom Lokalkolorit
ist weg. Dann haben wir eine Schneise.” Es ge-

be immer mehr Verkehr, aber eine katastropha-
le Anbindung an den Offentlichen Nahverkehr
und ,keinen Raum zum Atmen*“. , Wie wollen wir
mit dem ganzen ,Mehr* umgehen? Wie kdnnen
wir einen lebenswerten Stadtteil erhalten: ,Die
Verdichtung wird bedriickend. Ich schétze das
gemischte soziale Publikum im Stadtteil — wir
kommen zwar gut miteinander aus, aber wir
wehren uns nicht gegen die Verschlechterung
der Lebensverhéltnisse. Die Enge wird bedroh-
licher. Das ist nicht in Ordnung.”

Karsten Strasser merkte an, dass der Staat
seiner Pflicht, dem Wohnungsbau entsprechend
auch fiir eine passende Infrastruktur (Kitaplat-
ze, Schulen, Biicherhalle usw.) zu sorgen, nicht
ausreichend nachkomme. Die Schulbehérde
habe oft keinen Gemeinbedarf zum Ausbau der
Schulen angemeldet. Es sei schwierig, diese
Entwicklung zu beeinflussen. ,Es gibt dafiir
keine geeigneten Steuerungsmittel.”

Am Ende bedankte sich das Forum mit Bei-
fall fiir die Prasentation und in der Pause nutz-
ten viele die Gelegenheit, weiter mit den anwe-
senden Architekten zu sprechen. sat

Berufliche Pespektiven
fiir mein Kind

Informationsveranstaltung zum
Ausbildungssystem in Deutschland

Dienstag, 25. Februrar 2020, 18-20 Uhr
Stadtteilschule Lurup
Luruper HauptstraBe 131

Information Giber das Ausbildungssystem in
Deutschland

Gesprach zwischen Ausbildern und Azubis

Zeit fiir Gesprache an Stehtischen mit
verschiedenen Organsationen,

die junge Menschen dabei unterstiitzen,

den richtigen Ausbildungsweg und den
richtigen Ausbildungsplatz fiir sich zu finden.

Weitere Information: Tel. 42 89 26 210
rembert.kloppmann@Iurup.hamburg.de
www.stadtteilschule-lurup.de

In Zusammenarbeit mit:

3958 [KWBZ
asim :
INTERKULTURELLER




